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gentxlles petites ant 600,
~de « Speedwell »

Sprite le virus dc la rage! Et la

le cap fatidique est franchi!

Cela se passait sur une autoroute belge désertique, Des
techniciens et des officiels du Royal Automobile Club
s'agglutinaient autour d’'un curieux petit. bolide coiffé
d’'une bulle de plexiglas tandis que les chronométireurs
préparaient leurs appareils électroniques. Puis le petit
bolide prit le départ et s'éloigna en ronflant gaillarde-
| ment. Les sorciers anglais attendaient, flegmatiques...
| Quelques instants plus tard, le petit bohde revint de

I'horizon et fonga vers nous. En hurlant, il coupa les
l rayons des chronos électroniques, et le chiffre étonnant
[ fut annoncé... La petite Sprite de « Speedwell s avait
atteint 212 kilométres-heure !

Le pari des sorciers anglais.

La petite firme anglaise « Speedwell » groupe quelques
aimables fanatiques qui sont décidés a marcher sur les
traces du célébre sorcier italien Abarth (lui, c’est des
Fiat enragées qu’il catapulte sur les routes). Familiarisés
avec le petit moteur BMC 1.000 cm?® — celui qui équipe

| les Morris Minor, les Austin Sprite et autres, — ils
pariérent un jour qu'ils feraient franchir par une Sprite
le cap des 200 kilométres-heure sans utiliser de com-
presseur, simplement en procédant 2 un gonflage normal.

Si Carlos Abarth faxt pousser des crocs aux
es sorcnefs angla:s;,_
mjectent 2 l’mnocenteﬁg;
“crise
~ se dcclencha sur ung autoroute de Belglque...',
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Ils s'attaquérent donc 4 un chissis de série et travaille-
rent soigneusement le moteur, la suspension et les rap-

- ports de transmission. Puis ils contactérent Frank Costin,.

Thomme de l'aérodynamisme, dont le talentueux crayon
est responsable des Lotus, Vanwall et autres coursiéres
vertes. Une coque ‘scientifiqguement modelée vint habiller
le petit chéassis bourré de chevaux piaffants. Le résultat ?
Voyez paragraphe précédent...

Une « Gran Turismo »... pointure fillette !

Je le répete, cette voiture de record n’avait rien d’un
monstrueux «hot-rod ». C'était une voiture de série
habillée d'une carrosserie spéciale. Speedwell offre
d’ailleurs sa mécanique Sprite a ceux qui aiment les GT
nerveuses: elle est baptisée «Clubman 70> et frole
cranement 180 kilométres-heure. Voici les diverses opé-
rations qui transforment une modeste voiture de sport
en une étonnante «Gran Turismo pointure fillette » :

0 Moteur.

Le petit 4 cylindres de 978 cm® de la Sprite développe,
au départ, 48 CV SAE i 5000 tours-minute. Speedwell
travaille la culasse, polit les passages, agrandit les sou-
papes et monte une tubulure spéciale équipée de deux
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carburateurs de moto <« Amal», Pour supporter sans
casse ce gonflage, le train mobile (pistons, bielles et
vilebrequin) est soigneusement équilibré dynamique-
ment. Ceci évite toute naissance de vibrations. La puis-
sance atteint alors 70 CV a 6.700 tours-minute... tout en
sauvegardant une souplesse acceptable. A 2.000 tours-
minute, le Sprite Clubman tourne rond, il tire déja a
3.500, mais c’est vraiment a partir de 4.000 tours-minute
que les chevaux se déchainent...

® Carrosserie.

Pour obtenir un bon aérodynamisme, Frank Costin
dessina un avant plus rationnel que celui de la Sprite
de série. Le toit style GT a été tracé avec grand soin,
afin d'éviter toute turbulence ou tout décollement des
filets d’air. Incidemment, ces transformations augmen-
tent considérablement la rigidité de la voiture. Le
tableau de bord est évidemment complété par tous les
instruments nécessaires, et un volant d’acier cerclé de
bois compléte le tableau. :

® Chissis.

Des vitesses accrues exigent évidemment une tenue de
route sans défauts. Le train avant fut complété d'une

LA SPRITE ENRAGEE

barre de torsion antiroulis, et le réglage des amortisseurs
fut modifié pour éviter les rebondissements a grande
vitesse.' Les freins a tambours de la Sprite furent jugés
suffisants: Speedwell se contenta de les chausser de
garnitures type course, plus résistantes a la chaleur.
(Cela sous-entend malheureusement un plus grand effort
sur la pédale et moins de progressivité.) Comme vous
le savez, la Sprite est équipée de la direction 3 crémail-
lere Nuffield (MG et Riley entre autres), qui est consi-
dérée comme une des meilleures du moment. Rien ne fut
donc modifié dans ce domaine.

@ Performances.

La premiére monte 3 65, la deuxiéme a 100, la troi-
sitme & 130, et la prise atteint 177 kilométres-heure.
Le 100 est accroché en 10 secondes, et le 130 en
20 secondes. Franchement, les sorciers anglais n’ont pas
a rougir devant leurs confréres italiens!

STARTER.

EN HAUT : LA SPEEDWELL “ELUBMAN,
CI.LCONTRE: LA SPEEDWELL DE RECORD
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